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Ausgangslage: 
Die Zentralbahn investierte in die Ingenieurbauwerke entlang des Brienzersees.  
Ein Teil der über 100-jährigen Tunnel- und Brückenbauwerke zwischen Brienz und 
Interlaken Ost wurde saniert und an die heutigen Anforderungen an eine moderne 
Infrastrukturanlage angepasst. Zur Sicherstellung der Abdichtung wurden beim 
Viadukt Ringgenberg und der Unterführung Beunderstrasse neue Tröge aus 
vorfabrizierten Betonelementen aufgesetzt, welche mit einer Abdichtung aus PBD 
und Gussasphalt versehen wurden. 

Durch die Beanspruchung des Schotters im Bereich der neuen Betontröge 
entstehen Spitzeneindrücke, was eine mechanische Beschädigung der Abdichtung 
verursachen kann und zu erhöhtem Schotterverschleiss führt. 

 

Aufgabenstellung: 
Ziel ist es, diese Spitzeneindrücke des Gleisschotters durch gezielte Massnahmen zu 
reduzieren um die Abdichtung auf dem Viadukt vor mechanischer Beschädigung zu 
schützen. Ebenso ist der Schotter zu schonen, sodass die Gleislage länger stabil 
bleibt. 

 

Lösung: 
Zum Schutz der Abdichtung und zur Schotterschonung wurden Unterschottermatten 
des Typs HBT SBM K 20V eingesetzt, welche für eine gleichmässigere, geringere 
Beanspruchung des Schotters und ein hohes Mass an Fahrbahn-Elastizität sorgen.  

 

Viadukt Ringgenberg: Unterschottermatten schützen die Abdichtung und den 
Schotter auf dem sanierten Viadukt. 
Bildreferenz: HBT-ISOL AG 

 
 

HBT-ISOL Materialen 
HBT SBM K 20V 
Unterschottermatten 

Adresse des Objektes 
Viadukt Ringgenberg 
3852 Ringgenberg 
 
Sanierung Tunnel- und 
Brückenbauwerke 
Linie Brienz-Interlaken Ost 
Zentralbahn AG 
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Leistungen HBT-ISOL  
Beratung  
Dimensionierung 
Materiallieferung 
Montage 
Qualitätssicherung  
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Einbringen des neuen Schotterbettes. Die Unterschottermatte 
schützt die Abdichtung und sorgt für eine gleichmässigere, 
geringere Beanspruchung des Schotters.   

Au
sg

ab
e 0

6/
20

18
 | 

CO
PY

RI
GH

T H
BT

-IS
OL

 A
G 

| O
bj.

 9
30

61
-1

 

Verbinden und Abdichten der Mattenstösse mit einem 
schutzvlies-kaschierten Abdeckband von sehr hoher 
Klebkraft. 

Verlegen der Unterschottermatten HBT SMB K 20V auf den 
neuen Betontrögen. Die Matten werden horizontal gegen 
den Schutzasphalt geklebt. 

Verlegte Unterschottermatten HBT SBM K 20V auf dem 150-
Meter langen Ringgenberg-Viadukt aus der 
Vogelperspektive.   

Versetzen des neuen Troges aus vorfabrizierten Beton-
Elementen mit aufgeschweisster Dichtungsbahn aus Polymer-
Bitumen (PBD-Abdichtung). 
 

Fertig saniertes Viadukt mit aufgesetztem, vorfabrizierten 
Betontrog, erneuertem Gleisoberbau und Fahrleitung.    


